drhus [mil'jg:]gruppe (M97

Arhus Kommune
Teknik og Miljg
Planleegning og Byggeri
Kalkveerksvej 10
8100 Arhus C
Arhus, den 15. september 2007

Indsigelse vedr. Arhus Kommunes VVM-redeggrelse - H  ovedrapport
Forbedret vejforbindelse til Arhus Havn ad Marselis Boulevard

Foreningen Arhus Miliggruppe M97 gnsker herved at gare indsigeddarslag til tilleeg
nr. 111 til Kommuneplan 2001 med tilhgrende VVM-redeggarelse.

Vores indsigelse afviser kommunens foretrukne lgsningjraret under Marselis Boulevard,
og understreger ngdvendigheden af en mere kvalificeret undeesafidet enklere, billigere
0g mindst miljgbelastende alternativ: en shuttletogslgsnin

Foreningen har veeret repraesenteret i den af kommunestteefdtdgegruppe v/Jgrgen
Aakjeer, Haslevangsvej 15, 8210 Arhus V.

VVM-redeggrelsen, som er dateret februar 2007, blev fegshtlt falgegruppen medio juni
2007.

Miliggruppen indsendte i juni 2005 til bade amt og kommune etrheglforeningens
holdninger til tunnelprojektet. Brevet, som vi henvidekan ses pa foreningens hjemmeside
(Tema Havnetrafik): http://www.m97.dk/M97_Vejtunnel_eller_sletttd). pdf

Arhus Kommune har hele tiden vaeret bygherre pa projdkfter. Arhus Amts nedlaeggelse i
forbindelse med strukturreformen har kommunen desuden ovieplagenyndigheden.
Arhus Kommune er séledes b&de bygherre og planmyndighedheldf der for M97 giver
anledning til beteenkeligheder.

Foreningens indsigelse er opdelt i falgende fire hovedafsnit

. Generelle kommentarer

II. Hovedalternativet: tunnel under Marselis Boulevahgrunder de miljgmaessige
konsekvenser

lll. Det undersggte alternativ vedr. en shuttletogsforlsede
IV. Hvad bgr der ske nu?
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http://www.m97.dk/M97_Vejtunnel_eller_shuttletog.pdf

. Generelle kommentarer

Den kraftigt stigende containertrafik til og fra Arhus Hayennem Arhus by medfarer store
miljgmaessige og trafikale problemer for borgerne og fdrearProblemerne vil i de
kommende ar blive stadigt starre ifglge de prognoser, der lifjgeund for VVM-
redeggrelsen.

Hvordan lgses disse problemer bedst? Skal vi i Arhus gatistbiler eller p& tog? Begge
lzsninger har naturligvis bade fordele og ulemper.

M97 leegger veegt pa, at den valgte lgsning bliver den miljggtzesisdst belastende. At
kommunen satser pé lastbiler og ikke p& tog, er i modstridamiefalinger fra EXJ
folketing, regering, de tidligere amter, trafikforskere janitganisationer m.fl. — og Arhus
Kommunes aktuelle Agenda 21 redeggrélse.

M97’s holdning er, at der pahviler kommunerne et stort neaarfor at imgdega en fortsat
forvaerret pavirkning af klimaet. Det er ikke kun et anliggefodd-N, EU, staten,
virksomhederne og borgerne. Kommunerne ma selvfglgelig geaktie indsats. Saledes
ogsé Arhus Kommune. Det burde veere indlysende, da kommunevaker en meget stor
del af den offentlige husholdning.

Ved at bygge en tunnel cementerer Arhus Kommune den nulesramsportstruktur med
mere transport pa vejene og mindre pa bane.

Det er veerd at bemeerke, at der ikke er lavet en sangmemile undersggelse af
energiforbruget ved de undersggte alternativer. Hverken mggidt anleeg eller drift. Det er
en stor mangel ved redeggrelsen — og harmonerer ikke mednd@eir Thyssens
udtalelser om, at alle projekter skal energivurderes.

Il. Kommunens Igsning: en tunnel under Marselis B oulevard

Hovedalternativet har fglgende skavanker i forhold til l&déternativet og
shuttletogslgsningen:

Prisen

Tidshorisonten

Gener i byggeperioden

Koncentration af udstgdning (ikke mindst partikler)
Risiko - forbundet med iseer fragt af farligt gods i tunnel

agrwnE

- og fordele i forhold til O-alternativet og udbygningsaiedivet:

1. Den tunge trafik er ude af syne og stgjen vil veere stastkteret.
2. Uheldsrisikoen er steerkt nedsat for de blgde trafikanter.

Hvis man veelger at bygge en tunnel er det foresladede traedekte fornuftige. Mht.
Anhavevejs forlaegning vil det nuvaerende tracé vaere mimdigtivende ift. de granne
omrader og derfor at foretraekke.

M97 veelger ikke at kommentere forlgbets mange detaljer, dar diet overordnede
spgrgsmal, der har vores interesse: Milijg og sundhed; gkodetngrundleeggende valg:
vejtrafik / banetrafik eller tunnel / shuttletog.
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De negative virkninger af en tunnellgsning er en ko  mbination af fglgende:
1. Prisen

Udgifterne til anleeg af en tunnel er beregnet til 1,4 kiiaDet er sjeeldent, at sadanne
overslag holder i virkeligheden, sa prisen kan blive laaggre — anleegsoverslaget viser, at
prisen kan ende pa 2 mia. kr. Anleegsoverslaget er ekskl. ommges til eventuelle
skorstene mm. og det er ekskl. omkostninger til et evinidpranleeg. Det er ogsa ekskI.
udgifterne til omleegning af vand- og kloakledninger, lysleddekahv., idet de veeltes over
pa ledningsejerne, men det er i hgj grad offentlige selskdbeejer dem, derfor bliver det
alligevel skatteborgerne (forbrugerne), der kommer blegiile i sidste ende. Men
tunnelprojektets budget ser knap sa voldsomt ud.

(En shuttletogslgsning vil — som pavist nedenfor — kunndegésifor et veesentlig mindre
belab.)

2. Tidsforlgbet

Tunnelen kan i bedste fald sta faerdig i 2012. Det er oftasbyggerier af denne starrelse
forsinkes. (Shuttletog vil derimod kunne tages i brug indekdaot tid.)

3. Gener i byggeperioden

Der bliver uden tvivl naermest kaotiske trafikale forhiadeétt berarte omrade i den meget
lange byggeperiode. Det siger sig selv, at dette vil vitesteetrk gene for bade omradets
beboere og for ansatte og leverandgrer m.fl., der fxtiskal fra havnen. Det ma forventes,
at antallet af trafikulykker i denne periode vil stige, nérg lastbiltrafik skal ledes gennem
nye omrader.

4. Koncentrationen af udslip fra udstgdning og daekslid (partikler)

Tunnelens virkninger mht. partikeludslip mm. er ikke tilstraégkbelyst i VVM-

redegarelsen. Det anfares, at der efter tunnellens ibruggeskal opfares maleenheder ved
tunneldbningerne for at vise, om der er behov for igelsninger, herunder skorstene.
Etablering af skorstene mv. er ikke indregnet i omkostnmeggeDer er udelukkende sat penge
af til anleeg til forberedelse for luftafkast. De 1,4 rkia.er ogsa af denne grund et tal, der ma
tages med forbehold.

Kommunen erkendte allerede i et notat af 8. december 198 @il opsta problemer netop
omkring tunnelabningerne: "Generelt for tunnellgsningexdggeat den samlede forurening
ikke @ges, men at luftkvalitetetsforholdene i terreengsldiarselis Boulevard vil blive
forbedret - pa bekostning af lokaliteter omkring tunnel&peine, hvor koncentrationen af
luftforurening vil veere betydeligt @get, hvis der ikke garegenspecielt.”

Siden da har blandt andre M97 pa utallige borgermgder papegeprdibgamer. Pa trods
heraf ser det ud til, at politikerne — i modstrid med enfweuft — haber, at problemerne
ikke opstar, eller at der 'til den tid’ findes hurtige, kffee og billige lasninger. Det betyder,
at der tidligst vil blive gjort forsgg pa at finde en lggninar det ved malinger efter
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ibrugtagningen af tunnelen matte vise sig, at beboemhéwmelenderne bliver udsat for
massiv og sundhedsfarlig forurening.

Det er steerkt kritisabelt, at kommunen pa den made daetiggrnes liv og helbred pa spil.
Hvis der — hvilket som naevnt absolut er sandsynligt — ligrkeser sig at opsta farlig
forurening ved tunnelenderne, vil der kunne ga flere arniedeforsvarlig lasning kan
projekteres, godkendes, finansieres og etableres. | midismvil de mange mennesker, der
bor eller arbejder omkring tunnelenderne, blive udsasdodhedsfarlig pavirkning. Og hvad
vil man stille op, hvis det viser sig, at der ikke finéesforsvarlig lgsning, eller hvis der ikke
er rad til at etablere den?

For 10 ar siden satte kommunen sin lid til, at fremtidin bringe en brugbar teknisk
lzsning. P& borgermgdet den 21. august 2007 blev det fra kommuteensesint, at 'om 10
ar' er der — maske/forhabentlig? — en teknisk lgsning, défredsstillende og skonomisk
overkommelig. Det ser altsa ud, som om den 10-ars hoffislyer med tiden.

5. Risiko forbundet med isaer fragt af farligt gods i tunnel

Afsnittet om risiko (5.2.1. til 5.2.3.7.) forholder sig ikkede risici, som katastrofen i Mont
Blanc tunnelen gjorde tydelige: her var der ikke tale afigfagods i almindelig forstand,
men en lastbil, der fik driftsstop, og som pga. overophgdyiki brand. Lasten var mel og
margarine, som antaendtes med en eksplosionsagtig og kaldstmod med temperaturer
over 1000 gr., der varede flere dage at slukke. Der var 39 omkagrimanden medferte, at
tunnelen ikke var brugbar i tre ar.

Under indtryk af denne og lignende ulykker gennemfarte EU eetdinektiv, og Mont
Blanc tuCnneIen blev ved genabningen udstyret med et agdzeq)aler varmen pa alle
lastbiler.

Det ses ikke af VVM-redeggrelsen, om der er gjort ovelsezjé den retning.
Der star, at man kan overveje at installere et sgniaklaeg, men prisen herfor er ikke oplyst
endsige grunden til, at det ikke er planlagt. (5.2.2.1.)

De positive virkninger er fglgende:

| tunnelomréadet vil den tunge trafik blive skjult, og stajélive staerkt reduceret. Ogsa
uheldsrisikoen for de blgde trafikanter vil blive steerkisas, — nar byggeperioden er
overstaet.

lll. Det undersggte alternativ vedr. en shuttletog  sforbindelse

| det fglgende afgreenses bedgmmelsen og kritikken til aleomafatte kommunens
undersggelse og redeggarelse for det reelle alternativudtesbgsforbindelse.

M97 finder, at kommunens VVM-redeggrelse (jf. pkt. 10.3 side 278)eget lidt
overbevisende. Samtidig er den desvaerre ogsa tendentibslt@fpgrende, kommunens
redeggrelse tager udgangspunkt i forkerte forudsaetninger, ogfblyelg fejlagtig. | det
falgende vil vi begrunde denne kritik og bedgmmelse.
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1. Om kapacitet oqg struktur af tung trafik

VVM-redeggrelsen anfgrer i argumentationen imod shuttl@toggdgangspunktet er, at
shuttletoget skal handtere al tung trafik fra havnemtikeminal vest for Arhus.

Det er en afggrende forkert forudsaetning, der efterfalgendiidre at kommunens
beregninger om kapacitet bliver fejlagtige.

| M97’s model og lgsning (jf. blandt andet vore kommentaeejuni 2005 til amt og
kommune), har vi tydeligt beskrevet og i beregninger aradsthuttletoget alene skal
handtere containertrafikken.

Det er som bekendt netop inden for containertranspodgraforefindes rationale og
ensartethed.

Estimerede lastbilture i alt pr. ar. (2005 tal)

Procent
Containere, Lo-lo (lift on — lift of) 495.000 51
Selvkgrende Ro-ro (roll on — roll of) 203.000 21
Bulkgods 200.000 21
Flydende 64.000 7
Total 962.000 100

Kilde: VVM-redeggrelsen, tabel 10.2, side 275

Af tabellen fremgar, at 51% af de totale lastbilture weeir fragt af containere. Hvis denne
containerfragt med lastbiler bliver overfart til sheittlg, bliver den totale lastbiltrafik sdledes
halveret.

Frem mod &r 2020 forventer Arhus Havn, at de samlede godsmesitgtige. Hvis vi
saetter veeksten til en fordobling vil antallet af listte vedrgrende containere (Lo-Lo) altsa
andrage ca. 990.000 i ar 2020.

| M97’s tidligere beregninger (jf. vore beregninger soimérendt til kommunen i juli 2005)
har vores koncept for et shuttletog en kapacitet pa 2.978iner# pr. dggn, (lastbilture) eller
ca. 1.086.000 pr. ar. Der er tilstreekkelig kapacitet ogsa ftém2020.

Shuttletoget skal ikke handtere al forskellig tung trafikgilfra havnen, sdsom bulkgods,
korn, foder/oliefrg, kul sten, cement, olie og benzin.

M97’s synspunkt og pointe er det meget enkle, at man veedb halvdelen af den tunge
godstrafik - og det er containertrafikken - fra vejekihaer, sa giver det naturligvis den
gvrige trafik bedre betingelser for acceptabel afviklinggjettet.

Marselis Boulevard som den er i dag, kan uden trafik abawerastbiler, pa en
tifredsstillende made handtere den gvrige trafik.

Med en shuttletogslasning for containertrafikken er tumeteler Marselis Boulevard
saledes ikke ngdvendig.
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2. Om lgdig argumentation

Pa s. 276 i VVM-redeggrelsen citeres Railion:

"Aufgrund der Spezialisierung ist der begleitete KV die teurere Vagjatie sich fur die
Bahn nur mit finanzieller Unterstitzung realisieren Iasst”

Der angives ikke naermere om kildemateriale, navneteligyunkt. Samtidig bringes et
billede fra en nedlagt RoLa service i Dresden.

M97 mener ikke, at ovennaevnte argumentation for nedvurdafriagydrift kan tages til
indtaegt for lastbildrift. Analysens faglige niveau og ketlforekommer langtfra
betryggende.

Railion er jo ikke ligefrem fgrende inden for denne transgdévorfor har man ikke spurgt de
transportgrer, der med stor succes og med anerkendt fagdigumd dagligt handterer
transport af lastbiler via tog? Svar pa spgrgsmalenatilrligvis her som andre steder
afhaenge af, dels hvem man spgrger, og dels hvordan man sf@angeman spgrger, far man
svar.

3. Om misforstaelser og en eventuel sympati for lasthéport

VVM-redeggrelsen side 278: "Man skal vaere opmaerksom pa, at fbeskellige
godsvogntyper, som anvendes til det ordingere banegods ogedéige shuttletog. Derfor
vil det neeppe veere muligt, at udligne kapacitetsoverskud/underskachrde to services”

Dette er kun rigtigt, safremt man som i VVM-redeggrelsendszetter, al godset skal
blandes sammen. Det skal man jo netop ikke, jf. tidligegementation. Transport af
containere sker pa ensartede standardvogne (lave vogndisse vogne skal ikke blandes
med den gvrige godstrafik.

4. Om erhvervsliv kontra borgere og om konkurrencevilkasealskabsskat

VVM-redeggrelsens forfattere er bekymret for ekstra leimds af containere. "Det kan
forskyde havnens konkurrenceevne i forhold til andre Haamdares det. (s. 279)

Farst proportionen. Synspunktet er ensidigt set ud fra edivets gnske om starst profit.
Veerdien af indholdet i containerne er maske mange huntlisiee kroner, og en ekstra
omladning koster vel ca. 400 kr. Skibenes fragtrater stigdalder med meget stgrre belgb,
og det er derfor en ren efterretningssag.

| gvrigt kan den ekstra omladning jo helt undgas, hvis vogdemaskulle veelge at kgre hele
lastbilen inkl. treekkeren ind pa shuttletoget. Men debsolat frit valg, det er ikke noget
krav, at treekkeren ogsa skal med pa shuttletoget. Og det exrikkeudseetning i vores
argumentation for tog frem for lastbiler.

| gvrigt finder vi det tankeveekkende, nar en officiel VVétiegarelse (som i sit
udgangspunkt ma antages at veere neutral) bekymrer sig safondgainens og
transporterhvervets gkonomi og profit.

Hvad med hensynet til borgernes miljg og sikkerhed?
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| mange andre lande skal lastbiler betale skat for atpd@rejene. | Danmark karer
lastbilerne gratis pa vore veje. Det betyder skatteydeetaler for sliddet pa veje fra
lastbilerne. Og endnu veerre. De betaler ogsa for onikgstme ved forringet livskvalitet for
tusindvis af borgere, via feerdselsuheld, stgj, vibratjamndslip af farlige partikler og den
gvrige luftforurening og af de gvrige skabte trafikproblenferm af treengsel mv.

5. De overordnede miligpavirkninger

Shuttletogslgsningen vil veere klart bedre end vej/tunnédigen, hvad angar
klimapavirkning. Hvis godset allerede omlades til bane pédmg er chancen for at det
fortseetter langt rundt i landet pa bane selvfglgelig ogséestHerved kan denne lgsning
veere med til at understgtte gnsket om at flytte trafikdydil bane.

6. dkonomi

En tunnel vil if. VVM-redeggrelsens anleegsoverslag kb<gi@t mio. kr. ekskl. moms og
ved prisniveau maj 2006. Belgbet er som naevnt ekskl. omkgstriiheventuelle skorstene
mm. Det er ogsa ekskl. udgifterne til omleegning af vand- oalkkédninger, lyslederkabler
mv. Anleegsoverslaget forteeller ogsa, at der er 10 % fisikat prisen lgber op i neerheden
af 2.000 mio. kr.

En shuttletogslgsning inkl. et parallelt banespor ville pasniveau 1999 koste 190 mio. kr. -
ved prisniveau maj 2006 altsa €80 mio. kr.

Shuttletoget vil altsa koste mindre end 1/5 af en tunhérkold, som bgr give anledning til
serigse overvejelser om at opgive tunnelen.

7. Tidshorisont

En shuttletogslagsning vil kunne etableres hurtigt, hvorieotlinnel som tidligere naevnt
tidligst vil kunne tages i brug i 2012 — med stor sandsynlighed &amere.

8. Ulemper under byggeperioden

En shuttletogslagsning kan etableres naesten uden ulempefitdeen. Et tunnelbyggeri vil
derimod som naevnt i mange ar skabe naermest kaotiskdoitadid og andre ulemper for
byens borgere.

IV. Hvad bgr der ske nu?

| VVM-redeggrelsen fraveelges shuttletogslgsningen somM&gtmener — som ovenfor
beskrevet — at dette sker pa et forkert grundlag, iseer fofbli-kedegarelsen sammenblander
al tung trafik og derved nar frem til, at shuttletogslgsmingangler kapacitet.

M97 foreslar derfor, at Arhus Kommune i en ny beregninglener kapacitetsforholdene ud
fra den forudsaetning, at naturligvis ikkeahg trafik, men kun containere, skal transporteres
med shuttletog fra havnen til transportcentret i Arsiav s&dan vurdering kan foretages
meget hurtigt — data foreligger allerede.
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Nar den nye beregning foreligger, skal den naturligvis shareesenteres for byradet, der pa
denne made far en reel mulighed for at vurdere problanggit.

Samtidig bar borgerne naturligvis ogsa hares i denne saevilgtige sag, som ikke bar
afgagres ud fra forkerte praemisser.

Arhus Miliggruppe M97 vil meget gerne deltage i et mgde om sagengventuelle
yderligere forhold kan belyses.

Med venlig hilsen

Palle Bendsen, formand Jargen Aakjeer, medlem af fglgegruppen for M97
Hjortensgade 19 Haslevangsvej 15

8000 Arhus C 8210 Arhus Vv

TIf.: 98 14 76 95 TIf.: 86 15 10 20

A

| februar 2007 udgav Det Europaeiske Miljgagentur, EEA, en rappoftransport og miljg i EU. Ved
offentligggrelsen sagde professor Jacqueline McGlade, Eiiistrerende direktar, at det er ngdvendigt at
mindske transportmaengden:

“Vi kan ikke lgse problemerne med stigende drivhusgasemissionesr@teifing og fragmentering af
landskaber forarsaget af transport uden samtidig at se pa trafikstigningen p@atéezle spektret - pa vores
veje og jernbaner, i luften og pa havet. Tekniske fremskridt sdsmrereg mere braendstofeffektive motorer er
meget vigtige, men vi kan ikke forny os ud af transportemissionsprabieine

B

| Forslag til Planstrategi 2008, som netop er i offentbigitng omtales Marselis-tunnelen ogsa.

| Agenda 21-redegerelsen, der har karakter af et annekartstRategien, statdet [er] et hovedmal i
byudviklingsstrategien at indrette byen sadan, at transportarbejdet begreenses.”

Og der omtales mulighedéfor at overflytte biltrafik til tog, som generelt er mere egieffektiv, og som
eksempelvis giver mulighed for eldrift baseret pa CO2-neutrale éoergir som sol- og vindkraft.”
Det kunne og burde geelde godstransport lige sa vel som parsspurt. (s. 141)

Cc

Mont Blanc tunnelen har en daglig kapacitet pa ca. 3000 kerétmjer retning, heraf ca. 1/3 lastbiler.
Varmemalingen medfgrer betydelige kedannelser ved tunnalipore, hvad man kan konstatere ved selvsyn pa
Mont Blanc tunnelens hjemmeside, hvor web-kameraedgtamuligt at fglge trafikken i realtid. Marselis
tunnelen vil have mere end dobbelt s& meget trafik ;jame andel af lastbiler.
http://www.tunnelmb.net/v3.0/gb/indexgb.asp
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