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Resume

Arhus Miliggruppe anerkender absolut byrédets politiske méborchus Kommune (som
bysamfund) vil blive CO2-neutral i 2030en ....

« Klimaplanen risikerer at blivanderprioriteret i forhold til kommunens lgbende politiske
beslutninger, hvis dens mal ikke lgftes haijt nok op i plaatiet.

« Forslaget, der skulle vaere plan, reekker kun til udgangen af indeveerende ar. Der mangler
sigtelinier for de kommende ar, som kan gare det troveeadigtalet kan nas. 2030 er meget snart,
og hvis ikke vi handler nu for at hgste de store lavthaelegfengter, bliver reduktionskravene sa
meget desto hardere i labet af fa ar.

« Forslagetseduktionsmal er meget langt fra at bringe os neermere malet.

« Og der mangler meget i listen over konkrete projekteratfalet kan virke sandsynligt, at man
er pa sporet. Budgettet er mepeskedent

o Ikke mindst er trafikken fraveerende, selv om den tegndosigeesten ¥4 af den samlede
udledning.

Det politiske afseet

M97 anerkender det politiske afsaet og mélet om, at Arhusi(oma (som bysamfund) vil blive
CO2-neutral i 2030. Det er et uhyre ambitigst mal, sokraglve en helt ekstraordinaer
beslutsomhed, mod og enighed hos byradets flertal fagperdder i traek.

Det vil desuden kraeve et hidtil uset samarbejde mellertikeod, forvaltning, virksomheder,
organisationer og borgere over en periode pa 20 ar.
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Klimaplanens status

Som vi lzeser det, vil Klimaplanen blive lagt ind i hiddet af planer i Arhus Kommune — under
Hovedstruktur, Kommuneplan og Milighandlingsplan.

Det giver mening i forhold til den hidtidige (geeldende) plagiening, men det vil veere
problematisk, da veerdier og malsaetninger i de overliggenderpla have forrang for
klimaplanens vaerdier og malsaetninger.

Sigtet i klimaplanen vil ogsa komme under pres fra dag-tilpdditikken, den traditionelle

prioritering af gkonomi over alt andet, hensyn til besigadéen, prestigeprojekter og resultaterne af
politiske forlig, som indgas i sene aftentimer uden (ngdgeigjisynderlige hensyn til fx milig og
klima.

| M97 har vi ikke et forslag til, hvordan klimahensynet kasancere i hierarkiet pa anden made,
end at klimaplanens malsaetninger laftes over i de ovenliggplaner, og der indseettes tekst i
disse, der utvetydigt sikrer, at klimastrategiens hovedppecier styrende.

Efter at Brundtland-rapporten og Verdenstopmgdet i Rio lancerede ideerne om beeredygtig
udvikling og Lokal Agenda 21, blev de integreret i kommunernes planlaegning. Men selv om
Agenda 21 havde helhedssyn som overskrift og ogsa skulle "favne og prioritere” pa tveers af
sektorer, fik de aldrig eller naesten aldrig den effekt i praksis.

Vi ser det som en konsekvens af, at Agenda 21 ikke fik tildelt en tilstreekkelig hgj plads i
kommunernes veerdihierarki (laes ogsa: planhierarki).

Klimaplanen skal helst ikke lide samme skeebne.

Forslag til klimaplan 2008-2009

Vi kan naesten ikke forsta naerveerende Forslag til klim#&a8-2009 (herefter 'Forslaget’) som
andet end en gvelse eller en forundersggelséliEm)plan ma reekke leengere frem i tiden end det
indeveerende ar!

Det efterlader os kun med den mulighed at pege pa alle de deagbiekan se i Forslaget i hab om,
at vi kan bidrage til at kvalificere den naeste verssom ma veere neert forestaende.

De internationale og nationale méal — og Arhus’ mal

Det foreliggende Forslag har en meget hgjere ambitiomlematernationale og nationale danske
malsaetninger p& klimaomradet. Det er en stor opgavefatplanens mal om, at Arhus Kommune
som bysamfund skal veere CO2-neutral i 2030, men det er ogggrenvanskelig satsning. Der er
ikke udsigt til, at COP15 i december 2009 i Kgbenhavn komnegr munde ud i en aftale, som
sikrer verden mod katastrofale klimasendringer. Hvilkee ¥dkpligte regeringerne til en meget
steerkere indsats, som bl.a. matte udmeantes i lovgivningjlidgforpligte kommunerne og leegge
rammer for virksomheder og borgere.

Det er derfor af stgrste betydning, at der starter eaefelse 'nedefra’ — lokalt og regionalt og
nationalt. Lokalt og regionalt i form af klimaplaner.tiaalt i form af klimalovgivning, der sikrer
en arlige reduktion i udledningen af drivhusgasser.
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Derfor vil M97 udtrykke uforbeholden ros til byradet i anliedraf den principielle vedtagelse om,
at Arhus skal veere CO2-neutral i 2030.

| et seerligt afsnit (og i bilag) vil vi beskaeftige osrmere med reduktionsmalsaetningen.

CO2-kortleegningen — og de sveere dele

En troveerdig statistik er en helt afggrende forudsaetningdmmkseettelse af klimaplanen. Det er en
fordel for Arhus, at opggrelsen viser, at CO2-udledningebguger i Arhus ligger et godt stykke
under landsgennemsnittet, iseer pga. teetheden i byen egrétaaf (tung) industri. Men det betyder
p& den anden side, at Arhus’ situation er, at de 'svaclefyder relativt meget i det samlede
forbrug.

| Forslaget udtrykkes det ved, at en vaesentlig del "handieadieerd’. Det handler om summen af
millionvis af individuelle valg og handlinger hos borgeatgi virksomheder og institutioner.
Enhver, der har beskeeftiget sig med det, vil vide, atrdetirdesveaert at ggre noget ved.

Det eneste, der er neevnt i Forslaget er borgerinddragedsepagneindsats (skemaet s. 11). Der er
afsat 1,7 mio. kr. uden, at det er neevnt, hvad en sadan graenpibbesta af. Kampagner er
ngdvendige, men ikke tilstraekkelige til at eendre borgernegl@pmhedernes 'adfeerd’ (= de
mange millioner handlinger).

Arhus Kommune ma omvurdere sin hidtidige praksis for borderagelse. Der er brug for en mere
ligeveerdig form. Det bgr snarere veere borgerdeltagelseo®eadet kan veere bgvlet, er det
ngdvendigt!

En kommune har ikke s& mange andre pavirkningsmuligheder, hvdden af piske- eller
gulerodsmetoder. Men der er dog nogle, inden for fysisk pignntap (byfortaetning,
trafikplanleegning mv.). Der optraeder kun et enkelt initiatiette felt, nemlig indsatsen i forhold til
cyklismen. Om det er genbrug af allerede eksisterende gtenagar ikke. Da det udgar naesten
1/3 af det samlede budget i Forslaget, ville det veere gd@né at vide, om det er nye midler.

Med en forventet stor ggning af befolkningen vil den sdenledledning @ges ar for ar — i sig selv
en udfordring for gnsket om netop at reducere udledningerne.

Budgettet

Uanset hvad, sa er budgettet i Forslaget ikke udtryk for nesgelig overbevisende vilje til at na
det ambitizse mal for 2030.

Kommune og stat

| afsnit 4. Klimastrategi er der meget klart givet udtrykden magteslgshed, som kommunerne
har, hvis regering og Folketing ikke vil tilvejebringe etional lovgivning og tilhgrende
regulering, der giver mulighed for, at kommunerne kan realaeitigse klimamal, som det
Arhus nu har sat sig.

| oversigten s. 6 hedder punkt 9: Arhus Kommune pévirker déamad lovgivning i retning af
CO2-neutralitet.
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M97 vil konkret foresld, at Arhus Kommune udtrykker sin stitiden kampagne for en national
klimalov, Klima SOS, som Miligbevaegelsen NOAH fgrer. Den sigter mod, amnizak i stil med
Storbritannien vedtager en klimalov, der kan veere den ndayee’overligger’ for den gvrige
lovgivning. Helt analogt til de bemaerkninger, vi har anfstarten af dette hgringssvar: klimamalet
skal lgftes op i toppen af hierarkiet, ellers vil dedaifibe tilthe usual suspects. den gkonomiske
vaekst, beskeeftigelsen, prestigeprojekterne, seerintereggerbedste lobbyister).

Sidst i afsnit 4 optreeder en boks om, at Arhus Kommunéi$lattet sig Danmarks
Naturfredningsforenings Klimakommune-kampagne. Det er ganskenligt. Men ikke
tilstraekkeligt. | afsnittet om reduktionsmalsaetningerlfilag) vil det fremga hvorfor.

Men det giver en praecedens for, at kommunen kan tiltreekl@ngpagne, som fagres af en
miljgorganisation.

Arhus — en del af Danmark

En samlet klimaplan for Danmark har to seerligt vanskeligeter: trafikken og elforbruget.

Regeringen har netop bevilliget i alt 94 mia. kr. til erbédring af trafikken i Danmark. Indsatsen
kritiseres fra mange sider for ikke effektivt at neds&-udslippet. Iflg. dagbladet Information
er der endvidere i hgj grad tale om at indhente tidligergbpartier — 22 mia. af 57 mia. til
kollektiv trafik er saledes bevilliget til udskiftning afgsignaler. | alt 9 ud af 12 trafikforskere
(ogsa fra Informations spalter) karakteriserer regermgygfikplan som veerende uden
sammenhasng med intentionen om at skaere ned pa CO2-udsfifpengtion 31.januar 2009).

Som i Danmark som helhed séledes ogsa i Arhus. Trafikiefarbruget skal radikalt deempes.

De hvide pletter

Det er imidlertid lige preecis det, der mangler allerméstrslaget. Det fremgar af
lagkagediagrammet (s. 5), at de to starste poster pd CO2-ugdkninfrhus Kommune er El-
forsyning (42%) og Trafik (23%).

Men i oversigten over "Konkrete projekter i 2008-2009 (s.11) emnden initiativer til at tgjle
CO2-udslippet fra el-forbruget eller trafikken (bortsetdyhlistindsatsen). Det er som at kigge pa
et landkort over Afrika i 1800-tallet: Der er store hvidetyar pa kortet.

Tre elementer

| dette falgende koncentrerer vi os om tre elementersl&get:

1. Mélszetningen: At Arhus Kommune skal blive CO2-neut2a30.
2. Biltrafikken og den kollektive trafik i Arhus.

3. Elforbruget i Arhus.

! sSewww.klima-sos.dk
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Reduktionsmalsaetningen
"Det primeere fokus for Klimaplanen er sdledes CO2-netatdli(s. 3).

A. "Tilslutningen indebeaerer en forpligtelse til at redec@0O2-udledningen med minimum 2 %
arligt frem til 2025.” (DN Klimakommune s. 7)

B. "Den &rlige reduktion af energiforbrug og CO2-udledningdriius Kommunes egne
bygninger og anleeg] skal veere 2 % fra 2009 i stedet for 1 &t fo&k malet om CO2-neutralitet
12030.” (s. 9)

C. "Den arlige CO2-udledning fra energiforbrug i kommunens ibggm og anlaeg skal reduceres
med 2 % pr. apr. ansati perioden 2009-2010, malt i forhold til det foregaende ar.9)s.
(vores fremheevelse)

Til disse konkrete mal (A, B og C) er kun at sige: de #rutistreekkelige i forhold til det
overordnede mal.

En 2% arlig reduktion vil ikke bringe Arhus ned pé nul i 2030.

Hvis der er tale om eineaer reduktion (den samme maengde hvert ar, altsa 2% af udgahgsaret
kommer man pa 21 ar 42 % ned ad bakke.

Hvis man tager 2% reduktion malt i forhold til det foregfeér, kommer man kun 36 % ned ad
bakke i 2030. Og i ar 2100 vil man stadigveek mangle 15% i at komuhe-iog det vil vare
yderligere 200 ar fgr det skete!

| et bilag til dette haringssvar praesenterer vi beregninige viser, hvad der skal til for at nd malet.

Kort fortalt: for at blive CO2-neutral i 2030 skal reduktioneere 4,5 % om aret, hvis man veelger
en fast arlig (linezer) reduktion. (Malt pa den totale udiegn

Hvis man derimod veelger en reduktion, hvor man ar foeducerer med den samme procentsats af
den foregdende ars udledninger, sa vil reduktionen veere degistarste ar. Kurven bliver stejl i
begyndelsen, men flader ud hen imod slutningen. Det harsogedt med, at man ma antage, at

de ’letteste’ reduktioner er de fgrste. (De teknisk setdet). Men det betyder, at man skal veenne
sig til at tale om meget st@rre procentvise reduktioner.

Det vil ogsa vaere den reduktionsvej, som er ngdvendig fageléande som helhed i en
international aftale, der havde som mal at bringe udigéni af drivhusgasser ned pa nul eller
neerved nul i 2050, hvilket er det, som klimaforskerne fogteadr n@dvendigt for at undga
dramatiske klimaforandringer.

Men hvis man som Arhus veelger at g& i nul allerede i 2030rkantillade sig den ’'luksus’ at
veelge en lineaer reduktionsvej eller en blanding af en ekspielt aftagende og en lineaer vej.

Det sidste har vi regnet igennem i nogle eksempler, Vivamtager, at man reducerer med hhv.
18%, 16% og 14% arligt i de farste ar (frem til fx 2025 eller 20@&)refter man reducerer med
den samme maengde de sidste ar. (Dvs. fgrst en eksporatagdnde og til sidst en lineser
reduktion.)

Disse beregninger er selvfglgelig teoretiske. Men detketitke, at de er forkerte. De er blot
gennemsnitsberegninger. | praksis vil der undertiden ldieeom spring i kurven, fx hvis man
tager en kraftveerksblok ud, eller hvis en vindmgllepark ttestlulbaseret el-produktion.
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Trafikken

Bystyret i Arhus har hidtil ikke vist vilie til for atw at satse pa at skaere ned pa biltrafikken i
omradet. Det har M97 kritiseret i hagringssvar om TrafikfidarMidtbyen, Marselis Tunnel og
Letbane-projektet.

Trafikplanen for Midtbyen havde kun som ambition, atr&ilkken over Ringgade-snittet ikke
skulle stige.

Trafikken til og fra Arhus Havn skal ned i en tunnel, deermormt energikreevende at anleegge. (=
en meget stor CO2-udledning). Og den laser trafikmgnsteeféiten, hvilket ogsa er meget mere
energikreevende, end den banelgsning, som M97 har arguméottéreen starre fremtidig CO2-
udledning).

Letbanelgsningen, som nu etableres, levner stadig fiebamer for biltrafikken pa
Randersvej/Ngrrebrogade, selv om logikken i at etableletlgane netop burde veere, at en
vaesentlig del af bilisterne fremover skulle benytt@pééetbanen. Det er ikke urealistisk, hvis man
ser pa erfaringerne fra udlandet, hvor introduktion aétsahe har fiyttet bilister over i den
kollektive trafik.

Forslag til Klimaplan 2008-2009 indeholder ingen (nye) konkratadg til, hvilke handlinger, der
skal fare til nedseettelse af CO2-udslippet fra trafikkens han for alvor satser pa letbaner, skal
der fglgelig opstilles en konkret plan for, hvordan bilkiegn i praksis deempes.

Arhus Miliggruppe M97 foreslar bl.a. bompenge, reduktion aflanhtf P-pladser, og
fredeliggarelse af gader i Midtbyen (Ngrre Alle, Frederike,Alangelandsgade).

Elforbruget

Elforbruget skal deempes med alle til radighed staende metendter som et naturligt element ved
samarbejde med NRGi (og fiernvarmeselskaber). Men diégreekstra kraglle pa elforbruget, at
indfasning af strem fra vindmgller, passer med introduktictoder. Den samlede vision pa
trafikomradet er derfor, at introduktion af letbanen gelhdsrer til nedsaettelse af biltrafikken, og
at elbiler bliver svaret pa den tiloversblevne ngdvenbiigi@fik med vindmgllestrgm som en
vaesentlig del af elforsyningen til elbiler — foruden ftelig letbanerne selv.

Grgn strgm

Forslaget omtaler kgb af gran strem. Hvad praecis forstbgnem stram? Betyder det, at hvis
Arhus Kommune gér ud p& markedet og kaber sin grenne stram,sét loleser rejst ny
vindmgllekapacitet i samme omfang som denne efterspargsislkke, sa betyder det blot, at
nogle andre vil blive aftagere af kul-baseret el.

Succesmal

Det er prisveerdigt, at Arhus kommune kalkulerer med straggratindsatsen méalbar gennem
konsekvent afrapportering af statistik for alle sektorer.

Arhus Miliggruppe M97 foreslar at anvende statistik fra demnedder: kommunens egne
bygninger, trafikken og elforbruget - som dele af et suaresheter.

Disse succesmal skal samtidig veere drivkraft i de kampadeeskal veere med til at baere
Klimaplanen igennem.
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